STREIFZUGE

Braunschweig

Griine
Welle

wischen StaBfurt in Sachsen-An-

halt und dem niedersichsischen
Braunschweig liegen nur gut 80 Kilome-
ter Luftlinie. Gemessen an dem, was
eine Privatisierung der Uberwachung
im offentlichen StraBenverkehr bewir-
ken kann, aber offenbar deutlich mehr.
StaBfurt im Salzlandkreis lasst im Test-
betrieb Raser von einem privaten Unter-
nehmer tiberwachen. Je mehr Raser die-
ser durch Radarkontrollen erwischt, des-
to eintraglicher. Das erziirnt nicht nur
den ADAC.

Braunschweig nutzt ein ganz ande-
res, aber ebenfalls einmaliges Modell.
Als es im Zuge der Sparauflagen 2005
stiadtische Dienstleistungen im Straf3en-
verkehr verkaufte, iibernahmen zwei
private Unternehmen (kontrolliert vom
Rathaus) den Betrieb von Ampeln, Ver-
kehrszeichen,
Parkraumbewirt-
schaftung und
Verkehrsfluss.
Sie entwickelten
ein Modell, das
manche  vom
,Schlaraffen-
land fiir Autofah-
rer* schwirmen
lasst: eine griine
L Welle und weni-
Green mile ger Abgase. Ver-

kehrsschilder

werden besténdig tiberpriift, ob sie klar
und sinnhaft sind. Das in Braunschweig
anséssige Deutsche Zentrum fiir Luft-
und Raumfahrt baute einen Testwagen.
Eine Ampelanlage {ibermittelt dem Fah-
rer Restgriin- oder Restrotzeiten, so
kann er die Geschwindigkeit anpassen
und Treibstoff sparen. FuBganger, wel-
che die Straf3e iberqueren, werden dem
System gemeldet, um so Abbiegeunfalle
zu vermeiden.

Die ,Anwendungsplattform intelli-
gente Mobilitat“ (AIM) wird nunmehr
unter Echtzeitbedingungen {iberpriift,
finanziert vom Bund und Niedersach-
sen. Ampeln an groflen Kreuzungen
wurden mit Mobilfunksendern ausge-
riistet, die Daten mit Versuchsfahrzeu-
gen austauschen. Hélt sich der Fahrer
an die Empfehlung im Tachofeld, fahrt
er mit einer grilnen Welle durch Stadt
und Region, die nach dem flachende-
ckenden Ausbau bis Ende 2013 zu ei-
nem Labor fiir Verkehrsforschung wer-
den. Dann sollen um die 500 Versuchs-
fahrzeuge vom Linienbus bis zum Privat-
auto Satellitennavigation und Datenauf-
zeichner besitzen. Ein Parkleitsystem
fiihrt das Auto zum néchsten verfiigba-
ren Parkplatz. Dank Steuergeraten gebe
es 30 Prozent weniger Staus, behaupten
die Betreiber. Ein vergleichbar dauerhaf-
tes und ausgedehntes Testgebiet gebe es
bisher in Deutschland nicht, sagen For-
scher des Instituts fiir Verkehrssystem-
technik. ROBERT VON LUCIUS
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